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Viaor het leveren van de elekiriciteit ten behoeve van de verwarming en de batteriflading aan de Plan E-rifiuigen in de diesel-elekirische rrekiduw-combinaties
liet NS in 19701971 zeven goederenwagens van het ORE-type 1 verbouwen fos energiewagens. In de winterdienst behoefden de reizigers -als afles goed ging-
in deze rreinen geen ko e Njden, zoals bij deze rrekdduww-rrein bestaande wit de locs 2203 en 2208 mer energiewagen 502, Nijverdal, 23 december 1986,
Marcel van Ee

Energiewagens en Plan E in de trek/duw-dienst
DE-tractie als redder in nood

Martin van Oostrom
Afgezien van de tijd van de ontstoming toen de diesel-elektrische locomotieven van de series 2200 en 2400 ook in de reizigersdienst te

vinden waren, werden als gevolg van het gestegen vervoer in verband met Spoorslag *70 treinen geformeerd met rijtuigen Plan E en
2200°en als tractie. Omdat de 2200%¢n in de wintermaanden niet voor de energievoorziening konden zorg dragen werden in Frankrijk

zeven energiewagens besteld.

Spoorslag "70 betekende ook het verbete-
ren van de reizigersdienst op een aantal
niet-ge€lektrificeerde baanvakken. Ech-
ter, ondanks extra maatregelen bleck het
niet mogelijk de verhoging van de fre-
quentie met de beschikbare diesel-elektri-
sche treinstellen op te vangen. In 1969
werd daarom besloten een drietal diens-
ten met door DE-locs getrokken rijtuigen
te rijden. Hierdoor zouden enkele DE-
V’en, die alleen in de spits dienst deden,
vrijkomen voor de dienst op drukke die-
selbaanvakken. De eerste lijnen waarop
deze treinen verschenen waren Zwolle -
Enschede, Groningen - Leeuwarden en
Groningen - Nieuweschans, Om deze
inzet mogelijk te maken diende een aantal
rijtuigen Plan E te worden aangepast en
tevens moest voor de energievoorziening
in de winter een aantal energiewagens
worden aangeschaft.

Energiewagens
In de eerste jaren van de elektrische trac-
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tic bezat NS reeds verwarmingswagens,
omdat de nieuwe elektrische locomo-
tieven ook oudere rijtuigen met stoomver-
warming trokken die anders niet zouden
kunnen worden verwarmd. Hoewel NS in
1969 nog rijtuigen (RIC-materieel) met
stoomverwarming bezat werd de voor-
keur gegeven aan elektrische verwarming
in verband met de geringere storingsge-
voeligheid, Bovendien werd in de binnen-
landse dienst stoomverwarming nergens
meer toegepast, zodat de vakkennis bij de
storingsmonteurs tanende was.

Voor de voeding van de elektrische ver-
warming kon men geen gebruik maken
van de locomotieven serie 2200 als
stroombron, zodat al spoedig het plan tot
de aanschaf van energiewagens gestalte
kreeg. Bovendien was het van het begin af
duidelijk dat gezien de aard van de dien-
sten (veel stoppen, weinig kilometers,
inzet in avond- en ochtendspits) het opla-
den van de batterijen van de rijtuigen door
de dynamo’s volstrekt onvoldoende zou

R A Il LKROMNIE K 83

zijn. De energiewagens zouden daarom

ook voor de batterijlading zorg moeten

dragen.

In het voorjaar van 1969 kreeg de Dienst

van Materieel en Werkplaatsen opdracht

om vier energiewagens aan te schaffen. De
afdeling Constructie van deze dienst had
in het verleden reeds een studic gemaakt
van een energiewagen van de MNoorse

Spoorwegen en hierop werd teruggegre-

pen. Het programma van eisen zag er als

volgt uit:

- voeding van de batterijen en verwarming
van maximaal acht rijtuigen door twee
aggregaten,

- 1500V gelijkstroom voor verwarming,

- automatisch bedrijf,

- volledig beveiligd bedrijf,

- uitgangspunt is een bestaand type goe-
derenwagen,

- voldoende geluidsisolatie,

- storingsarme installaties,

- minimaal onderhoud.

Twee fabrikanten werden gevraagd om



een offerte voor de bouw van vier wagens
te maken. Uiteindelijk werd de order Als-
thom gegund, omdat deze firma de bouw
van A tot Z zelf met standaardonderdelen
kon verzorgen. De prijs bedroeg 300.000
gulden per wagen.

Het witgangspunt bij de bouw was ecen
standaard (ORE) gesloten goederenwa-
gen van het type 1 (Gs). Deze wagens wer-
den onttrokken aan het H3-revisiepro-
gramma van de Hoofdwerkplaats Amers-
foort. Voordat ze naar Frankrijk werden
gezonden, kregen deze wagens gere-
viseerde hydraulische 5 HSR OP-buffers.
Dre bovenbouw werd geheel vervangen en
het onderstel werd zodanig aangepast dat
twee aggregaten  konden  worden
geplaatst, Opvallend waren de speciale
roosters en filters van het type "Krapf und
Lex” die schone lucht in de wagens garan-
deerden. De verbouwing van de wagens
werd door Alsthom bij Etablissement D.
Soulé, Bagnéres-de-Bigorre (Hautes
Pyrénées) uitbesteed. Het eigengewicht
van de energiewagens zou 30 ton bedra-
gen. Het geremd gewcht was onder het
goederenregime 19 ton en onder het per-
sonenregime 21 ton.

Luchtgekoelde motoren

Alsthom plaatste in de energiewagens
twee luchtgekoelde dieselaggregaten van
160 kW die parallel geschakeld maximaal
acht rijtuigen konden verwarmen. Zou
een trein uit slechts vier rijtuigen bestaan,
dan kon een aggregaat worden uitgescha-
keld. De generator leverde 380 V draai-
stroom die na transformatie en gelijkrich-
ting naar de wverwarmingskoppeldoos
gaal, Daarnaast was een regelapparaat
aanwezig die de 24 V stroom voor de bat-
terijvoeding verzorgde. De energiewagens
bezaten bovendien nog een eigen laag-
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Als basis voor de energiewagens dienden goederemwagens ORE-type 1 (Gs).

Tekening Nederlandse Spoorwegen

spanningsinstallatie, waaronder batterijen
en startmotor.

Omdat gebruik werd gemaakt van lucht-
gekoelde motoren (type Dieselair) werd
bijzondere aandacht aan de geluidsisola-
tic besteed. Luchtgekoelde motoren ver-
oorzaken met name door de koellucht
meer geluidsoverlast dan watergekoelde
motoren. NS wilde gebruik maken van
luchtgekoelde motoren om van de nade-
len van watergekoelde motoren (bevrie-
zingsgevaar, waterlekkage en koelerreini-
ging) af te zijn. De geluidsisolatie was
zodanig dat de wagens bij vertrek niet
meer te horen waren: een 2200 produ-
ceerde bij vollast op een meter afstand
100 dB(A) en de energiewagen 85 dB(A).

Elektrische installatic

De energiewagens leverden 1,500 V
gelijkstroom voor de verwarming en 380
V draaistroom voor de bijvoeding van de
batterijen. De toegepaste generator was
een destijds moderne, borstelloze draai-
stroomgenerator. Voor iedere groep was
een transformator en een gelijkrichter met
siliciumdioden aanwezig, alsmede de
benodigde schakelapparatuur en  be-
veiligingen. Aan de gelijkstroomzijde kon-
den de installaties parallel worden gescha-
keld. De aggregaten waren met behulp van
een elektronisch systeem tegen overbelas-
ting beveiligd. Om te voorkomen dat bij
een lager afgenomen vermogen door
hogere buitentemperaturen de motoren

In ele zomermaanden verbleven de energiewagens in de werkplaats. In deze trein bestaande uit locomorief 2297 mer drie rijtuigen Plan E gevolgd door de 2201
is dan ook geen energiewagen te vinden. Het rifeuig onmiddelliik achter de 2297 is een van de elf stuks B-rijruigen die tot AB-rijnuig zijn verbowwd, Nijverdal,

11 juli 1986, Marcel van Ee
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De trekiduw-trein wit Arnhem met de locs 2326 en 2244 nadert Winterswifk, 3 augusius 1977, Rob van Ee

Aan het einde van de zomer kwamen de energlewagens weer in actie. Loc 2274 met daarachier energiewagen 502, vier rijiuigen Plan E en loc 2296 verireks uit
Nijverdal, 30 oktober 1985, Rob van Ee




NS-energiewagens 21 84 954 2 501 - 507. Tekening: Bas Koster
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Energiewagen 21 84 954 2 504-1 ap het tervein van de Hoofdwerkplaats Tilburg, 7 fuli 1971,

JA. Bonthuis

Betekenis der cijfers

1. dieselmotor

2. generator

3. transformator

4. gelijkrichter

5. batterijlaadapparaat

6. batterij

7. bedieningstoestel

8. regeltoestel voor 330V draaistroom
9. schakelkast
10. belastingsweerstand
11, sirene voor beveiligingen
12. brandstoftank
13. brandstofdagtank
14, zijwandfilter
15. uitlaatgasgeluiddemper
16. afvoerkanaal koellucht
17. jaloezie
18. CO,-fles




it beeld is ondernussen verleden tijd: diesel-elekirische rreliduw-rreinen en klassieke heveiliging in de
Achterhoek. De locs 2285 en 2203 met rijtuigen Plan E pasveren het voorsein. Her is zomer dus de
energiewagen onthreekt. Didam, 22 juni 1976, Rob van Ee

ok in het Noorden deden de treliduw-combinaties dienss, Hier zien we foc 2320 mer wagen 505 ie
Delfzifl, 19 fuli 1984, Rob van Ee

Het mer gras averwoekerde emplacement van Terborg wacht op zifn einde, terwifl in ket station diesel-
elekirisch tweewagenstel M0 en de trekiduw-combinarie met de locs 2216 en 2310 elkaar kruisen.
Terhorg, 14 juli 1975, Rob van Ee

draaiden, konden weerstanden worden
bijgeschakeld.

Tenslotte bezaten de wagens depotvoe-
ding om indien nodig de batterijen te kun-
nen opladen en de motoren op tempera-
tuur te kunnen houden. De hoogspan-
ningsruimte werd beveiligd door een svs-
teem met sleutels, zodat het personeel met
per ongeluk met de hoogspanning in aan-
raking kon komen. Tenslotte was een
automatische brandbeveiligingsinstallatic
met sirene geplaatst,

Indienststelling

Het project verliep niet al te voorivarend
ende keuze van NS om op de ervaring van
Alsthom te vertrouwen bleck, mede door
de uithesteding van het project aan de
firma Soulé niet geheel gegrond. Omdat
gebruik werd gemaakt van seriepro-
dukten zou de bouw in korte tijd gereali-
seerd moeten kunnen worden. Volgens de
oorspronkelijke planning zouden de eer-
ste twee wagen eind juli en de volgende
twee medio augustus 1970 moeten wor-
den afgeleverd. Dit was van cruciaal
belang, omdat de wagens in verband met
geplande invoering van de diesel-elekiri-
sche trek/duw-dienst voor november
1970 in dienst moesten komen. De tus-
senliggende tijd zou dan benut kunnen
worden voor beproevingen. De wagens
zouden worden genummerd 21 84 954 2
501-504. Echter, de levering liet zo lang
op zich wachten, dat als ecrste pas op 13
december 1970 de energiewagen 502 in
dienst kon worden gesteld. Energiewagen
503 volgde als laatste -overigens met
enige aanpassingen op het ontwerp- op 17
maart 1971,

Ondertussen werden de goederenwagens
voor de tweede seric van drie door de
Hoofdwerkplaats Amersfoort voor de
verbouwing gerced gemaakt en op 18
februan 1971 naar Alsthom gezonden.
Die bedoeling was dat deze wagens in juni
1971 zouden worden geleverd, maar ook
deze planning werd bij lange na niet
gehaald,

De energiewagens Kwamen bij de Lijn-
werkplaats Zwolle in onderhoud.

Constructiewijzigingen
Op 2 maart 1971 werden de eerste erva-
ringen met de energiewagens geinventa-
riscerd. Twee startmotoren waren reeds
gerepareerd. Bovendien bleek de geluids-
isolatie  onvoldoende, waardoor  het
geluidsniveau boven de 85 dB{A) kwam.
De oorspronkelijke luchtfilters werden
verwisseld, zodat op dat moment de 501
en 504 met Delbag-filters waren uitgerust
en de 502 Viokes-filters had. Alsthom had
bij de 503 grotere Permatic-filters
geplaatst, maar deze wagen was nog niet
in dienst gesield. Door deze wijziging
bedrocg het geluidsniveau bij de 503 84
dB{A). Op grond hiervan werd besloten
de tweede serie direct van deze filters te
voorzien, In juli 1971 werd een begin
gemaakt met de uitvoering van een groot
aantal  constructiewijzigingen by de
wagens 501-504, en wel:

- Het aanbrengen van geluidsisolatie en
afsluiten van de filters aan weerszijden
van de beide middenramen;

- Wijzigen van de aangebrachie geluids-
isolatie als bij de 503;

- Aanbrengen sluitseinhouder;

- Aanbrengen twee Ackermann-kranen



Omschakelkast
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B rljpulgens Plan E aangebrachie wijzigingen
ten behoeve van de diesel-elekirische trek/duw-
dienst. Tekening Nederlandse Spoorwegen

op een aftakking van de remleiding aan
de kopwanden in verband met nood-
remmogelijkheid als bij E-locs 1100 en
1300,

- Afnemen bovenste trede van ladder
tegen kopwand;

- Verlenging aan de bovenzijde van de
handgrepen tegen de kopeijden;

- Verwijderen verstelinrichting "leeg -
beladen™;

- Verwijderen verstelinrichting "Pleine -
Montagne™;

- Verwijderen lastwisselkast met de bijbe-
horende “leeg”-verbindingsstang tussen
de horizontale remhefbomen;

- Verplaatsen regelthermostaat naar filter;

- Aanbrengen opschrift "Verplicht oorbe-
schermers dragen” op de deuren;

- Aanbrengen vijzelpunten onder buffers.

Deze wijzingen werden vanzelfsprekend

ook bij de tweede serie doorgevoerd,

waarhij de 505-507 voor verzending door

NS reeds van vijzelpunten werden voor-

rien. Vanaf september 1971 werd de depotvoe-

ding gewijzigd in verband met de wens om
over een aansluitmogelijkheid voor drie
fase plus nul te beschikken.

Op 7 april 1972 werd een constructiewij-

ziging uilgevaardigd tot het plaatsen van

het opschrift "voorzichtig rangeren” op de
kop- en zijwanden, Tenslotte werden in
het najaar van 1974 maar liefst negen

COy-flessen door de Dienst voor het

Stoomwezen afgekeurd en  vervangen

door nicuwe exemplaren.

Aanpassing Plan E

Voor het rijden met stroomvoorziening
door een energiewagen kon niet zonder
meer gebruik worden gemaakt van rijtui-
gen Plan E. In de eerste plaats mocht de
retourstroom van de verwarming niet via
de spoorstaven worden teruggeleid,
omdat hierdoor op dieselbaanvakken het
seinstelsel zou worden beinvioed. Boven-
dien waren voor de toegepasie laagspan-
ningvoeding van de batterijen speciale
voorzieningen nodig,

Er werden voor de diesel-elekirische
dienst in eerste instantie twintig rijtuigen
geselecteerd die een retourstroomvoor-
ziening kregen. Bovendien werd een 40-
aderige kabel met 21-polige contactdoos
en steker aangebracht om de 2200°en aan

Plaitegrond van een ten behoeve van de trek!
duw-dienst tor AB-rijtuig verbouwd B-rijtuig
Plan E. Tekening Nederlandse Spoorwegen

Plan E voor de DE-trek/duw-dienst
Nummers, vernummeringen, buitendienststellingen

vernummerd nummer in dienst
DE-dienst v.a. 1969 met nummer
29-37 351 20-37 325 C6702
29-37 352 29-37 326 C o703
29-37 353 20-37 276 CH663
29-37 354 29-37 327 C6704
20-37 355 29-37 285 C o670
29-37 356 20-37 274 Ch661
29-37 357 29-37 328 C6&705
29-37 358 29-37 205 C 6605
29-37 361 29-37 211 C 6609
29-37 362 29-37 215 ChH6l3
20-37 363 29-37 224 Co62l
29-37 364 20-37 225 Ca622
29-37 365 29-37 251 C 6642
20-37 366 29-37 286 Co67l
29-37 367 20-37 316 C 6695
29-37 368 29-37 337 Ca712
29-37 371 29-37 341 CaTld
29-37 372 29-37 254 C o645
29-37 373 29-37 284 C H669
29-37 374 29-37 228 C 6625
29-37 375 29-37 234 C 6629
29-37 376* 29-37 242 C 6635
29-37 377 29-37 243 C o636
29-37 378* 29-37 246 C 6639
29-37 351* 29-37 248 C 6641
29-37 382* 29-37 203 C o603
209-37 353* 29-37 261 C 6650
29-37 354* 29-37 278 C H665
29-37 385* 29-37 263 C 6652
209-37 386* 29-37 264 C o653
29-37 387* 29-37 204 C o677
29-37 388* 29-37 271 C 6658
39-37 351 29-37223 C 6620
39-37 352 29-37 332 C 6707
309-317 353 29-37 333 C6T08
39-37 354 29-37 336 CaT7ll
39-37 355 29-37 233 C 6628
39-37 356 20-37 301 C 6682
39-37 357 29-37 265 C 6654
39-37 358 20-37 275 C 6662
39-37 361 29-37 311 C 6690
39-37 362 29-37 312 C o691
39-37 363 29-37 335 Ca710

*In 1981 terug vernummerd

buiten
dienst

09-1987
05-1988
03-1988
05-1988
05-1988
09-1987
05-1988
05-1988

09-1987
05-1988
09-1987
09-1956
05-1988
09-1987
05-1988
05-1988

05-1988
05-1988
05-1988
05-1988
05-1987
05-1987
05-1987
09-1986

01-1986
04-1985
06-1985
06-1985
06-1985
06-1985
05-1987
05-1987

09-1987
05-1988
09-1987
05-1988
05-1988
05-1988
05-1988
09-1987

02-1988
05-1988
02-1988

Iﬁl-r. — — e — — — —

_E_’ - PR, ES— - EEE—

Hi J. _I s

A 1l L KR OMNIE K B8




In ket voorfaar van 1986 was het baanvak Haarfem - Zandvoort in verband met vervanging van de
bovenleiding rijdelifk gesloten voor het spoorwegverkeer. Het Paasweekeinde vormde daarop een uit-
zondering, toen vamwege de verwachte drukte treloduw-treinen wit het Qosten des Lands werden inge-

zet. Chverveen, 30 juli 1986, Rob van Ee

de uiteinden van de trein in treinschake-
ling te kunnen laten rijden.

De behoefte bleek spoedig groter en er
werden nog eens 23 rijtuigen voor de
DE-dienst aangewezen. Tussen april
1970 en begin 1972 werden in totaal 43
rijtuigen uit de serie B 6601-6714 aange-
wezen voor de DE-dienst (29-37 351-
388). Hiervan werden elf B-rijtuigen ver-
bouwd in AB's door de 16-persoons eind-
afdeling tweede klasse niet-roken te wijzi-
gen in een afdeling met twaalf stoelen eer-
ste klasse roken. De andere eindafdeling
werd van roken gewijzigd in niet-roken,
om zo de verhouding roken/niet-roken
acceptabel te houden. De betreffende rij-
tuigen werden in de Hoofdwerkplaats
Haarlem volgens het revisieschema bin-
nengenomen en bij het verlaten in de vol-
gorde van vertrek vernummerd (39-37
351-363).

De rijtuigen bleven na hun verbouwing bij
de Lijnwerkplaats Amsterdam in onder-
houd. Ter onderscheiding van hun niet-
verbouwde soortgenoten kregen de DE-
rijtuigen onder het Nederlandse deel van
hun nummer een streep met daaronder de
letters "DE™. Bijvoorbeeld:

39-37 352-5
P! i el it ]
208 DE
Extra apparatuur

De eerste twintig rijtuigen werden alleen
van een omschakelkast en een transfor-
mator met gelijkrichter voorzien. Bij stil-
stand leverde de energiewagen 380 V
draaistroom voor de bijvoeding van de
batterijen en droeg aldus bi tot de
stroomvoorziening ten behoeve van de
verlichting en de ventilator van de verwar-
ming.

De tweede serie van 23 rijtuigen, die vanaf
maart 1971 in de DE-dienst kwamen, kre-
gen daarnaast nog cen relaiskast en een
kast met weerstanden voor extra batterij-
voeding door middel van retourstroom,
Deze laatstgenoemde voorziening kon
alleen in de elektrische dienst worden
gebruikt en werd ook bij de overige rijtui-
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gen Plan E toegepast. De twintig eerst ver-
bouwde rijiuigen werden later met deze
installatie uitgerust. In de transforma-
torkast bevond zich een bedieningsluikje
met gat, zodat vanaf de buitenzijde kon
worden gecontroleerd of de omschake-
laar op elekirisch of diesel-elektrisch
bedrijf stond afgesteld. Met name bij sto-

ringen was het van belang om deze scha-
kelaar bij het DE-bedrijf in de juiste stand
te houden, omdat dan de min-leiding naar
de energiewagen werd doorgekoppeld.
Stond namelijk bij cen defect rijtuig deze
schakelaar op E-bedrijf dan zouden
-gezien vanaf de zijde van de energicwa-
gen- de achter het defecte rijtuig lopende
rijtuigen niet worden verwarmad,

Diensten

Bij de start van Spoorslag '70 werden de
spitstreinen met 2200°en op enkele diesel-
baanvakken geintroduceerd. Deze treinen
bestonden uit vier rijtuigen (AB 7350+ 3
X B 6600) achter twee locs serie 2200,
Van maandag t/m vrijdag waren deze
combinaties te vinden op de baanvakken
Zwolle - Enschede, Leeuwarden - Gro-
ningen -Nieuweschans en Groningen -
Delfzijl. Voor de uitwisseling van deze rij-
tuigen met de Lijnwerkplaats Amsterdam
werden ook enkele getrokken sneltreinen
Amsterdam - Groningen ingelegd.

In de winterdienst 1970/1971 zouden vijf
stammen moeten worden  geformeerd.,
Aangezien voor de dienst vier stammen
nodig waren, werden vier energiewagens
besteld. De AB's serie 7350 werden reeds
spoedig van vervangen door tot A2ZB7-rij-
tuigen verbouwde B 6600'cn. Na de
komst van de aangepaste Flan E kon met
de trek/duw-dienst worden aangevangen.
Door de te veel te late aflevering van de
energiewagens moest NS improviseren bij
hetinvallen van het koude seizoen. Van de
SNCF werden stoomverwarmingswagens
gehuurd en de rijtuigen Plan E werden

Gegevens bestandsbeheer energiewagens

Goederenwagen

21841202 059-4
218412017772
01841271197-2
01841270176-7
21841201 676-6
21541201 815-0
21 841202003-2

Energiewagen

21 84954 2 501-7
21 849542 502-5
21849542 503-3
21 84 954 2 504-1
21 84954 2 505-8
21 84 954 2 506-6
21 8495425074

In dienst  Revisic Buiten dienst
29-12-70 1-6-70 Amf

13-12-70 1-6-70 Amf

17-03-71 1-7-70 Amf 04-05-83
19-01-71 1-7-70 Amf

26-10-71  1-6-71 Amf

02-11-71 1-6-71 Amf

23-11-71 1-7-71 Amf

Als eersie werd energicwagen 503 afgevoerd. Loc 2511 verzorgde het sloopiransport van deze wagen,
Uirecht GE, 6 februari 1985, Rob van Ee




vervangen door NS-rijtuigen met een
RIC-teken (stoomverwarming), waaron-
der zelfs ignjtuigen.

Door de indienststelling van de aange-
paste rijtuigen Plan E beschikte NS voor
de dienst 1972/197 3 over tien stammen B
+ AB + B en negen B-rijluigen ter verster-
king. Behalve op de cerder genoemde
baanvakken waren de trek/duw-treinen
ook te vinden op de lijnen Leeuwarden -
staveren, Zwolle - Groningen en Zwaolle -
Emmen. Op enkele vitzonderingen na
reden deze treinen alleen maandag t/'m
vrijdag. Ook reden enkele stammen ach-
ter een E-loc in de dienst Zwolle - Vlissin-
gen, in de vrijdagse slag 362/371 (Gro-
ningen - Amsterdam v.v.) en in een militai-
rentrein Zwolle - Utrecht.

In de winterdienst 1973/1974 werd het
aantal stammen tot negen verminderd en
verdwenen de DE-rijtuigen uit de dienst
Zwolle - Vlissingen. Tussen Zwolle en
Enschede resteerde nog slechts een trei-
nenpaar. Arnhem - Winterswijk kreeg er
cen stam bij en bovendien werden op zon-
dag enkele treinen Nijmegen - Zwolle
gereden. Een bijzonderheid waren de
zaterdags seizoentreinen Arnhem - Har-
lingen (8283) en Harlingen - Arnhem -
Emmerik (8258). Door het verdwijnen
van de getrokken treinen tussen Gronin-
gen en Amsterdam, vond de uitwisseling
met de Lijnwerkplaats Amsterdam nu
plaats via Zwolle.

Inde zomerdienst 1975 deden nog slechts
zes, weliswaar langere stammen B9b +
A2ZB7 4+ 2 X B9 dienst. In het voor-
gaande jaar hadden de trek/duw-treinen
nog even dienst gedaan op de lijnen Roer-
mond - Nijmegen en Leeuwarden - Sneek,
maar hier was het stroomlijnmaterieel
weer teruggekeerd, Drrie stammen waren
te vinden op de lijn Amhem - Winter-
swijk, waarvan een stam slechts van maan-
dag t/m donderdag. Zwolle -Enschede
kende nog itwee slagen, Groningen - Leeu-
warden een slag en Groningen - Delfzijl
drie.

De secizoenstrein 8283/8258 reed niet
meer door naar Emmerik, Een enkele
maal waren de DE-rijtuigen ook achter
een E-loc te zien, waarbij de vrijdagse
trein 31065 't Harde - Heerlen de opval-
lendste was.

In de winterdienst 1979/1980 dook voor
het eerst een DB-loc serie 216 in de reizi-
gersdienst ap, Tussen Groningen en Leeu-
warden reed cen 216 het treinenpaar
8628/8623, bestaande vit DE-rijtuigen
Plan E en een energiewagen. Tot het einde
van het huurcontract met de DB in juni
1984 zouden de 216% een aantal diensten
van de 2200'en in de personendienst
overnemen (zie Railkroniek 61).

In de zomerdienst van 1981 waren de
DE-rijtuigen van maandag t/'m vrijdag
nog te vinden op de lijnen Arnhem - Win-
terswijk (2200), Zwolle - Enschede (216)
en Groningen - Leeuwarden (216). In de
zomerdienst van 1982 verviel de slag van
een 216 met DE Plan E Groningen -
Leeuwarden ten gunste van cen slag
Zwolle - Emmen (8011/8026). In de
zomerdienst van 1983 werd cen deel van
deze diensten vervangen door opge-
knapte DEstellen (7 X DE L en 12 X niet-
verbouwde DE IT), waaronder 8011 /8026
met 3 X DE 11 De vrijgekomen rijtuigen
DE Plan E leverden een bijdrage aan de
vervanging van mat "46 (maandag - vrij-
dag). In de zomerdienst van 1984 waren

tember 1985, Rob van Ee

nog  vier DE-stammen actief, nu
bestaande uit 2 X AB + 3 X B, onder
andere weer in 8011/8026. Echter, deze
stammen waren voor cen belangrijk deel
ook te vinden in de elekirische dienst.

In de winterdienst 1984/1985 was het
voor de eerste maal afgelopen met de trek/
duw-treinen, maar met de zomerdienst
van 1985 waren ze er weer met drie stam-
men (B 4+ AB + B) in de dienst en twee als
reserve, Een stam deed opnicuw dienst in
BO11/8026 (Zwolle - Emmen v.v.) en op
Zwolle - Enschede, een stam reed tussen
Arnhem en Winterswijk en de derde stam
deel  evencens  dienst op  Zwolle -
Enschede (met een rit Zwolle (leeg) -
Deventer - Enschede). Vanaf begin augus-
tus werd een energiewagen aan de stam
toegevoegd, maar gezien de temperaturen
in deze zomer had dit van vele reizigers
gelijk bij aanvang van de zomerdienst
gemogen,

In de winterdienst 1985/1986 werd de
samenstelling van de stammen gewijzigd
in AB + B + AB, waarbij de treinen Arn-
hem - Winterswijk met twee Bs werden
versterkt en de slag naar Emmen met een
B. De slag 7009/7926 (Zwolle (leeg) -
Deventer - Enschede - Zwolle) werd ver-
sterkt met een AB (maandag t/'m donder-
dag) of cen B (vrijdag). De diensten bleven
gelijk en ook de zomerdienst bracht, afge-
zien van de versterkingsrijtuigen, geen
verandering,

De winterdienst 1986/1987 was de laat-
ste¢ voor de diesel-elektrische trek/duw-
treinen. De vier stammen (energiewagen
+ 2 X AB 4+ 2 X B) reden praktisch
dezelfde spitsuurdiensten als de vorige
winterdienst. Dit zou duren tot de invoe-
ring van de elekirische dienst op Zwolle -

TD-14 De sloapfirma Koek heeft een begin gemaaki mei de onttakeling van encrgiewagen 503. 10 sep-

Emmen op 30 mei 1987, waardoor vol-
doende Plan U vrijkwam om de trek/duw-
diensten over te nemen,

Na beéindiging van de DE-diensten op 29
mei 1987 verhuisden de DE-rijtuigen
Plan E naar Maastricht ter vervanging van
de "elektrische” Plan E. De DE-rijtuigen
waren immers oorspronkelijk tijdens het
laatste deel van de revisie-reeks ver-
bouwd, Overigens werden de cerste klasse
coupé’s van de AB-rijtuigen gedeklas-
seerd.

Finde

In 1981 werd een aantal rijiuigen uit de
DE-dienst teruggetrokken, waarbij ze hun
oude nummer weer terugkregen. De NS-
directic verleende op 4 mei 1983 de toe-
stemming om energiewagen 503 als eerste
officieel af te voeren.

Ma hun buitendienststelling belandden de
energiewagens bij de NS-loods te Blerick
waar zij geruime tijd op cen koper stonden
te wachten. Tenslotte werden op 4
februari 1988 de wagens 501, 502, 504,
303, 506 en 507 alsmede drie reservemo-
toren (waarvan twee defect) aan de firma
Janszoon Maritiem in Harmelen ver-
kocht.
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DE-loc 2424 brengt drie verwarmingswagens over van Tilburg naar Zwolle-Nuland, 24 augusius 1977
Henk de Jager




D trein Zwolle - Enschede met loc 2238, ener-
giewagen 502 en loc 2338, Tuersum, 25 mei
1987 Rob van Fe

In de zomerdienst werd zonder energiewagen
gereden, DE-loes 2300 en 2216 mer de trein
Arnhem - Winterswifk te Terborg, 14 juli 1975,
Robvan Ee

Tijelens het Paasweekeinde van 28 tm 31 maart
1986 werd op ket vanwege vernieuwing van de
bovenleiding tijdelijk gestoten baanvak Hear-
lem = Landvoorr met trekiduw-rreinen gereden.
Rab van Ee






